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Regiony nas bavi

Kvalitni dopravni
infrastruktura je

klicovou podminkou pro
dalsi rozvoj regionu

Mezi nejdulezitéjsi aspekty
rozvoje regionll patfi bezesporu

i zvySovani kvality dopravni
infrastruktury, ktera je dllezitou
podminkou pro mnoho dalsich
oblasti, mezi néz napriklad

patfi dostupnost a kvalita
poskytovanych sluzeb, zvysovani
zameéstnanosti, rozvoj cestovniho
ruchu, zdravi a bezpecnost
obyvatel, které komplexné
ovlivauji zivotni komfort v kazdém
koutu nasi zemé.

V Uvodnim rozhovoru jsme

se proto s otdzkami na danou
problematiku obratili na Michaelu
Brozovou, ktera se v Centru pro
regionalni rozvoj Ceské republiky
specializuje na dopravni projekty
a vyzvy vyhlasené v Integrovaném

regionalnim operac¢nim programu.

Aktualni ¢islo naseho ¢asopisu je
vénovano tématu dopravy. Jaké
misto méla podpora dopravy

v koncicim IROP?

Pokud budeme pojem doprava
vnimat v obou rovinach, které byly
soucasti IROP, tedy zaprvé krajské
silnice a zadruhé udrzitelné formy
dopravy, a pokud zohlednime jak
individualni, tak integrované vyzvy,
pak Slo o nejvyznamnéjsi téma
celého programu, nebot mu byla
vyhrazena témér jedna tretina vSech
finan¢nich prostfedkd (hovorime

o Castce prevysujici 50 miliard korun
a o fadové 2 500 projektech).

Muzete ¢tenartim vice pfriblizit, jaké
typy projektt se schovavaji za tim
vyse pouzitym pojmem ,udrzitelné
formy dopravy?”

Jde o projekty, se kterymi se
Ctenari realné potkavaji pri
kazdodennich cestach do prace

i pfi volnocasovém cestovani.
Podpora byla sméfovéana

do nakupu nizkoemisnich

nebo bezemisnich vozidel
verejné dopravy, do vystavby

¢i rekonstrukce prestupnich
termindld, do modernizace
odbavovacich nebo informacnich
systémU ve vozidlech verejné
dopravy, do parkovacich systému
park and ride pfi frekventovanych
zastavkach VHD, do vystavby
cyklostezek, do vytycovani novych
piktogramovych koridor( pro
cyklisty ve méstech a obcich, ale
i do uplné obycejnych chodnikd
v malych obcich. Vsechny

tyto projekty maji spolecného
jmenovatele, a tim je motivace —»



verejnosti k pfesunu z individualni
automobilové dopravy na dopravu
verejnou, cyklistickou a pési, s ¢imz
je spojen prispévek ke snizeni emisi
sklenikovych plyng.

Mluvite o cili snizovat uhlikovou
naroénost dopravy v CR, a pFitom
byly predmétem podpory i silnice,
po kterych se vali proudy aut...

Ke kazdému cili vede urcita cesta,
nelze lusknout prsty a fici, ze odted
uz se klasickymi auty jezdit nebude.
Soucasné logistické modely

Casto preferuji varianty dovazky

az ,ke dverim”, toho bohuzel

nelze jinou nez automobilovou
dopravou docilit, spousta lidi je na
pouZiti aut aZz existencné zavisla...
Ten nas pohled by ale mohl

byt takovy, Ze i u automobilové

dopravy se postupné posouvame
k pouzivani nizkoemisnich vozidel
a vozidel s nulovymi emisemi,

od oc¢ekavanych stanovenych
minimalnich podild v zajistovani
dopravy verejnymi zadavateli

az po tu opravdu individualni
automobilovou dopravu, napfiklad
v podobé elektromobilll. A tyto
Setrnéjsi dopravni prostredky musi
po nécem jezdit, pricemz tato
cestni sit by méla byt kapacitni

a ve vyhovujicim technickém stavu,
neboli rychla a bezpecna.

Abychom si udélali predstavu
o velikostech projektt: jaky
je nejmensi a jaky nejvétsi
predlozeny dopravni projekt?

Zrovna v tématu dopravy mame
skalu opravdu velikou, nejvétsim

Integrova
regionalni
operacni
program
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realizovanym projektem je
obchvat Plzné (Méstsky okruh
usek Krimicka-Karlovarska)

s prispévkem z EU ve vysi

1,4 mld K&, k nejmensim patfi
realizace bezpecnostnich
opatreni podana pres vyzvu
mistni akéni skupiny (instalace
ukazatell rychlosti a realizace
vodorovného dopravniho
znaceni - optické psychologické
brzdy pred vjezdem do obce),
kde je prispévek z evropskych
penéz cca 150 tisic korun, tedy
o Ctyfi rady nizsi (pro jesté lepsi
predstavu desettisickrat mensi).

Vime, Ze projekty, aby byly
podporeny, musi Gspésné projit
kontrolou formalnich nalezitosti
a prijatelnosti a u nékterych
vyzev i vécnym hodnocenim.



Co bylo nejvétsim uskalim pro
projekty a co naopak bylo zadateli
vitano jako prekvapivé ulehéeni?

Na tuto otazku je tézké jednoduse
odpovédét, a to i vzhledem k vyse
zminovaneé §ifi aktivit, které pod
pojem doprava spadaji, protoze

kazda ma svUj vlastni soubor kritérii.

Ale pokud bych méla jmenovat
problémy u nejcastéji podavanych
projekt - chodnikd, tak jde

o naplnéni znakt rekonstrukce/
modernizace, protoze podpora

z IROP sméfuje do komplexnéji
pojatych zamér( spocivajicich

ve stavebnich Upravach zemniho
télesa a zméné urcitého parametru
(vyska, sitka, smérové vedeni), ne
do oprav Ci souvislé udrzby. Co
zadatele naopak mile prekvapilo,
byla skutec¢nost, ze neni tfreba
prokazovat a ve formé pfiloh
dokladat vlastnické vztahy,

Ze staci pouze popis ve studii
proveditelnosti a Ze projekt je
mozné realizovat i na pozemku,
ktery nema Zadatel ve vlastnictvi
(s tim, Ze je ponechano na Zadateli,
jak se popasuje s potencialnim
rizikem, ze by z ddvodu leziciho
na jiném vlastnikovi projekt prestal
v udrzitelnosti plnit svaj ucel).

A co kdyz se pfestaneme zabyvat
obdobim, které dobiha a podivame
se dopredu, co nas ¢eka v podpore
dopravnich projektt v IROP 2?

Navrh Programového dokumentu
IROP 2021-2027 zatim neni ze
strany Evropské komise finalné
schvalen a konkrétni parametry
jednotlivych vyzev teprve budou
predmétem jednani prislusnych
platforem pro pfipravu a realizaci

Regiony nas bavi
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K novinkam patri, ze zadatel bude muset
popsat a kvantifikovat prispévek projektu
ke zmirnovani klimatické zmény nebo
k adaptaci na zménu klimatu.

IROP 2 (zejména se jedna o pracovni
tym, ktery je slozen ze zastupct
relevantnich partner(). Pracovni
verze Programového dokumentu
IROP 2021-2027 jsou postupné
publikovany a vétsina podporovanych
aktivit bude nastavena obdobné,

jako tomu bylo v koncicim IROP,
Zadatelé se tedy nemusi bat

néjakych prevratnych zmén.

V pripadé podpory krajskych silnic

jiz nebude mozné podporovat silnice
1. tfidy a snizi se castka, ktera bude
pro projekty k dispozici. Projekty
budou muset byt zahrnuty v tzv.
regionalnich akénich planech, které
se zpracovavaji na regionalni/krajské
urovni, zadatelé si tak mohou predem
nastavit, co je pro né prioritou,
mohou vice a klidnéji planovat.

V oblasti udrzitelné dopravy bude
pokracovat podpora ve vSech
znamych tématech (terminaly,
vozidla, parkovani ve vazbé na
verejnou hromadnou dopravu,
telematika, cyklostezky, chodniky),
nové by se méla objevit podpora
plnicich a dobijecich stanic pro
nizkoemisni/bezemisni vozidla
poskytujici verejné sluzby

v prepravé cestujicich. U autobusi
na CNG je jesté v jednani stanoveni
minimalniho podilu biometanu na

celkovém objemu paliva, u projektt
zameérenych na bezpecnost
dopravy bude kladen vétsi dliraz
na lokalizaci (vysoka intenzita
dopravy, nehodové lokality). Pro
projekty realizované na Uzemi obce
s vice nez 40 tisici obyvatel bude
vyzadovan platny plan udrzitelné
meéstské mobility, pro realizace

v mensich obcich pak vyplnéna
karta souladu projektu s principy
udrzitelné mobility. K novinkdm
patfi, ze Zadatel bude muset popsat
a kvantifikovat prispévek projektu
ke zmirnovani klimatické zmény
nebo k adaptaci na zménu klimatu.

Urcité doporucuji sledovat stranky,
kde se zverejnuji aktualni informace
o pripravé IROP 2. p—

Aktualni informace o IROP2
https://irop.mmr.cz/cs/irop-2021-2027

Pro konkrétni dotazy je pfipravena
webova aplikace

Konzultacni servis:
https://ks.crr.cz


https://ks.crr.cz

IROP pro Kralovéhradecky kraj

Uzemni odbor IROP
pro Kralovéhradecky

V této rubrice vas postupné
seznamujeme s jednotlivymi
krajskymi pracovisti pro IROP
véetné projektl, které byly
Uspésné realizovany v daném
kraji diky kvalitni praci

nasich kolegu.

Kralovéhradecka pobocka
IROP ma vedle bézné agendy
spojené s administraci
projektl v rlznych vyzvach
také nékolik specifik. Zaprvé
zde sidli jedno z nasich tfi
pracovist specializovanych
na administraci verejnych

kraj se predstavuje

zakazek, tzv. kompetencni
centrum. Kolegové

z hradeckého
kompetencniho centra
nejen kontroluji zakazky, ale
také komunikuji s zadateli

a prijemci o prabéhu kontrol
a provadéji preventivni
osvétu v oblasti vefejnych
zakazek. DalSim vyraznym
specifikem této pobocky je
specializace na tfi oblasti
podpory IROP, a to: silnice
. a lll. tfidy, udrzitelnou
dopravu a kulturni pamatky.
Pobocka disponuje mnoha

specialisty, ktefi jsou schopni
administrovat slozité projekty
pravé v téchto oblastech. F—

Centrum pro regionalni
rozvoj Ceské republiky

Uzemni odbor IROP pro
Kralovéhradecky kraj

Adresa: Evropsky dtim, Svendova 1282,
500 03 Hradec Kralové

e-mail: iropkralovehradecky@crr.cz
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Po narocneé rekonstrukci

Regiony nas bavi

z prostredku IROP se

znovu otevrela komunikace
Z Liberce k Jestéedu

Nejvyraznéjsi dominantou Liberce i celého regionu je bezesporu
televizni vysilac Jestéd, ktery je architekty ocenovanou stavbou
i v mezinarodnim méritku a také nasi narodni kulturni pamatkou.
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Ojedinéla stavba i okolni pfirodni
park se siti turistickych tras

a cyklostezek je oblibenym mistem
nejen obyvatel Liberecka. Jednim
z oblibenych vychodisek vylet(

je i parkovisté Vyprez v Tetfevim
sedle, pres které vede v narocném
horském terénu a v drsnych
klimatickych podminkach

silnice I11/2784 Horni Hanychov

- Svétla pod Jestédem. Témér
tiikilometrovy Usek vozovky jedné
z nejvytizenéjsich silnic treti tridy
v regionu byl naposled opravovan
koncem roku 2008, kdy ale doslo
jen k odfrézovani svrchni vrstvy

asfaltu a polozeni nového
koberce. V poslednich letech byl
jiz stav komunikace nevyhovuijici.
Na nékolika mistech byla silnice
ohrozena i sesuvem podlozi.

Diky podpore z Integrovaného
regionalniho operac¢niho
programu (IROP) se v poloviné
roku 2021 dokoncila komplexni
rekonstrukce celého Useku véetné
Upravy podlozi, vybudovani
odvodnovaciho systému,

novych opérnych zdi a také
osazeni silnice novymi svodidly

a dopravnim znacenim.

Nové zrekonstruovany Usek
vozovky nejen zpfijemni cestovani
motoristlim a cyklistim, ale zaroven
se zvysi bezpecnost a komfort jizdy.
Odbocka z Tetfeviho sedla pfimo

k hotelu a restauraci na Jestédu
byla opravena jiz prfed nékolika lety,
navstévnici a hosté se tak mohou
pohodIné dostat z Liberce az k cili
své cesty. Modernizace zbyvajiciho
useku se pripravuje. F—

Projekt ziskal dotaci z IROP

ve vysi 72,5 mil. K¢.




IROP 2014-2020
v dopravé

V programovém obdobi 2014-2020 patfila
oblast dopravy k nejpodporovanéjsim oblastem
v rdmci IROP. Na krajské silnice a udrzitelnou
formu dopravy byla vyclenéna témér jedna
tfetina celkové alokace programu, a to ve

vysi pfesahujici 50 miliard korun. Celkové je

v administraci pfes 2 500 dopravnich projektd.

871

novych nizkoemisnich
vozidel MHD (tramvaje,
autobusy, trolejbusy)

800

novych,
zrekonstruovanych
nebo zmodernizovanych
silnic Il. a Ill. tFidy

2 068

zrealizovanych projektt
celkem za 28,9 mld. Ké




258

novych nebo
zrekonstruovanych
cyklostezek

24

i

zarizeni a sluzeb pro
fizeni dopravy
(napf. informacni
systémy)

EiEE B
# 5 852 Baic
EE CEES A
N} paEy sQl
FEE EEEE ERgE

EI5E

981

pocet realizaci
vedoucich ke zvyseni
bezpecnosti v doprave

4 912

vytvorenych
parkovacich mist
Vv navaznosti na zastavky
MHD (osobni auta
a motocykly)

63

modernizovanych
prestupnich terminald
(prestupni mista,
zastavky, parkovisté)

5 365

parkovacich mist pro
jizdni kola




Projekty pro oblast
dopravy v IROP
2021-2027 sc31a21

V novém programovém obdobi necekaji
zadatele o dotace zadné prevratné zmény,
vétSina aktivit z konc&iciho programu

bude podporena i v novém programovém
obdobi. Pljde zejména o:

rekonstrukce a modernizace
silnic II. tridy

vystavba obchvatd obci
a silnicnich prelozek silnic Il. tfidy

technické zhodnoceni
a vystavba mosta

Kdo bude moci zadat
o dotaci ve specifickém cili

3.1 (typy prijemc():

- kraje

» organizace zrizované nebo zakladané kraji
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Cista nizkoemisni a bezemisni vozidla pro verejnou dopravu

a aktivni
mobilita plnici a dobijeci stanice pro vefejnou dopravu

telematika pro verejnou dopravu

vicedruhova osobni doprava ve méstech a obcich
(parkovisté P+R, prestup z autobusu na vlak atd.)

bezpecnost v dopravé zamérena na pési dopravu
(chodniky, zpomalovaci pruhy, ostrivky pro snazsi
prechazeni atd.)

infrastruktura pro cyklistickou dopravu
(stojany, parkovaci boxy, odpocivadla atd.)

Kdo bude moci zadat o dotaci
ve specifickéem cili 2.1
(typy prijemcu):

Foto: Shutterstock

- kraje

+ obce

» dobrovolné svazky obci

- organizace ztizované nebo zakladané kraji

- organizace zfizované nebo zakladané obcemi

- organizace zfizované nebo zakladané dobrovolnymi
svazky obci

- provozovatelé drahy nebo drazni dopravy podle
zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni
pozdéjsich predpist

« Ministerstvo dopravy CR

« dopravci na zakladé smlouvy o verejnych sluzbach
v pieprave cestujicich

« Reditelstvi silnic a dalnic CR

Foto: Shutterstock



Aktivity IROP pro
obdobi 2021-2027

Paliativni
a hospicova péce

Deinstitucionalizace
psychiatrické péce

- Integrovana Dlouhodoba
Urgentni prijmy zdravotné-socialni p e
e a nasledna péce
péce
Infrastruktura
ve zdravotnictvi
Infrastruktura Socialni Deinstitucionalizace Socialni
sociélnich sluZeb bydleni socialnich sluzeb infrastruktura

Odborné
ucebny zakladnich
skol a zazemi pro

skolni druziny

NavySovani kapacit
a modernizace
materskych skol

Vyukové prostory Specialni
pro zajmove, Skoly a Skolska
neformalni poradenska
a celozivotni zarizeni
vzdélavani

Odborné ucebny ve
strednich a vyssich
odbornych skolach

Nizkoemisni

o Plnici a
a bezemisni P
vozidla pro o
L verejnoL
verejnou dopravu
Silnice Il. tfidy na
Prioritni regionalni Terminaly

silnicni siti

Rozvoj dopravni
infrastruktury

Zlepseni kvality
a dostupnosti
socialnich
a zdravotnich
sluzeb a vzdélavaci
infrastruktury

Zlepsen
verejné

eGovernment
a kyberneticka
bezpecnost

Integrace
Elektronicka elektronickych 0
: ; . A pen
identita sluzeb verejné
spravy
e Portaly v Eléﬁ"?h" ehuseb
bezpednost obci a krajd ybranyc X
verejné spravy
Met ltni Automatizace Gove
etropotitni zpracovani
a krajské sité cl

digitalnich dat



dobijeci Telematika pro

ce pro .
dopravu verejnou dopravu
Infrastruktura B .
pro cyklistickou ezpecn0§t
v dopravé

dopravu

Cista a aktivni
mobilita

Rozvoj méstskeé

Zelena

Revitalizace
verejnych
prostranstvi
a zelené
infrastruktury
mést a obci

infrastruktura
mést a obci

Integrovany
zachranny

Strategicky
vyznamné ICT
systémy zakladnich
slozek 1ZS

Vycvikova
a vzdélavaci
strediska

Jednotny

Vybaveni a posileni
systém varovani

kapacit zakladnich

mobility, zelena systém (1ZS) slozek 125 a vyrozumeéni
infrastruktura mest
a obci, ochrana
obyvatelstva
K .t v d g Kulturni dédictvi Kulturni Muzea infr\;g?ilatura
omunitne vedeny a cestovni ruch pamatky a knihovny cestovniho ruchu
mistni rozvoj a rozvoj
kulturniho dedictvi
_ Zelena
Komunitne - Bezpe&nost Infrastruktura infrastruktura
vedeny mistni - pro cyklistickou Feiné
: v dopravé velvereinem
rozvoj (CLLD) dopravu prostranstvi
Jednotky sboru vl Méstska Obecni
Data dobrovolnych pamatky a obecni knihovny
hasi¢d muzea
s o Verejna NavySovan !(apacit Odborné ucebny
Irefplelfinyy il a modernizace Zakladnich kol In‘fr"as’truktur:a
datovy fond EEEe fuEhy an';aéttesi(sylg’]czksuk;; i socialnich sluzeb
‘nment

ud
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Verejné doprave
stredoceskéeho meésta Sazava

slouzi novy dopravni terminal

Mésto Sazava v okrese BeneSov patfi mezi nejkrasnéjsi sazavska letoviska
a je i diky Narodni kulturni pamatce Sazavsky klaster vyhledavanou a hojné
navstévovanou turistickou destinaci.

Verejnou dopravni obsluznost nevhodné osvétleno, chybélo Aby se hromadna doprava ve
vedle Zeleznice zajistuje i celd také vybaveni pro ochranu mésté zatraktivnila a zlepsil
fada autobusovych linek, cestujicich pred rozmary se komfort a bezpecnost
kterym pres pUl stoleti slouzilo pocasi. Autobusové nadrazi cestujicich, bylo autobuso-
staré autobusové nadrazi, také postradalo informacni vé nadrazi zmodernizovano
vybudované v sedesatych systém o spojich a linkach a proménéno na dopravni
letech minulého stoleti. Po a ani nesplnovalo pozadav- terminal, prestupni uzel mezi
mnoha desitkach let sluzby ky bezbariérovosti. Protoze vlakovou a autobusovou
bylo jiz ve velmi zbédovaném zde chybély stojany na kola, dopravou. Vlakové nadrazi
stavu a nespliovalo soudobé nemohli cyklisté kombinovat a autobusova nastupisté jsou
pozadavky na kvalitu verej- cyklodopravu s dopravou vybavena bezbariérovymi

né dopravy, napriklad bylo hromadnou. chodniky, které propojuji

— 14—



i podchod do mésta. Byla
vybudovana nova stani pro
autobusy, zastfesena nastu-
pisté a parkovisté K+R, B+R

a P+R. Cestujici maji k dispo-
zici uzamykatelny box na kola
a elektronickou informacni
tabuli s aktualnimi informace-
mi o pfijezdech a odjezdech
jednotlivych spojl jak auto-
busové, tak zeleznicni verejné
dopravy. Soucasti nového

Regiony nas bavi

dopravniho terminalu je

i méstsky mobiliar - lavicky,
odpadkové kose, prostory
jsou osazeny novou zele-

ni. Samozrejmou soucasti
projektu bylo i nové osvétleni
celého aredlu, které prispi-
va ke zvyseni bezpecnosti
cestujicich.

Za pomoci prostredku cer-
panych z IROP v poslednich

letech v beneSovském regi-
onu maji moderni dopravni
terminaly jesté mésta Tynec
nad Sazavou a samotny
Benesov. b—

Prijemce dotace:
Mésto Sazava

Vyse dotace:
6 441511 K¢




IROP

Obnova vozového
parku MHD

v Ostrave - Lokalita
Hranecnik

Statutarni a univerzitni mésto Ostrava,
moravskoslezska krajska metropole, je tretim
nejvétsim méstem Ceské republiky.

Patfi mezi mista se zhorSenou ktery se rozhodl obnovit vo-
kvalitou ovzdusi, kterou ovliv- zovy park méstské hromadné
nuje nejen primysl a lokalni dopravy.

vytapéni, ale i doprava. O zlep-

Seni Cistoty Zivotniho prostredi V ramci obnovy vozového

se shazi jak mésto samotné, parku v lokalité Hranec¢nik bylo
tak i zdejsi firmy. Mezi né patfi z prostredkl IROP pofrize-

i Dopravni podnik Ostrava, no celkem osm dopravnich
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prostfedkd - 5 modernich
nizkopodlaznich klimatizova-
nych tramvaji Stadler, jeden
18ti metrovy kloubovy auto-
bus a dva parcialni trolejbusy.
Ty jsou vybaveny trakénimi
bateriemi, takze mohou jezdit

i v Usecich bez trolejového
vedeni. Nahradou dieselovych
autobusU parcialnimi trolejbu-
sy a autobusy na CNG pohon
(zemni plyn) tak dochazi

k vyznamnému snizeni emisi
do ovzdusi. Nové tramvaje maji
oproti starsim typam nizsi spo-
tfebu energie a diky modernim
podvozkdim snizuji hlu¢nost

z provozu kolejové dopravy.

Regiony nas bavi

VSechna nové porizend vozidla
jsou nizkopodlazni a osazena
fadou bezpecnostnich prvka,
které oceni zejména cestuji-
ci s omezenou pohyblivosti
nebo se snizenou schopnosti
orientace, ale i rodice s dét-
skymi kocarky. Bezbariérova
nizkopodlazni vozidla také

v neposledni fadé zrychlenim
nastupu a vystupu cestujicich
zkrati pobyty ve stanicich,

a tedy i jizdni doby. Pofizena
vozidla jsou vyuzivéna na celé
siti linek DPO. V Ostravé jiz
jezdi na 60 novych vozidel
MHD, potizenych z projektl
podporenych z IROP. Obnova

vozového parku verejné dopravy
v ostravské aglomeraci tak dale
pokracuje. V planu je pofizeni
jesté dalsich vozidel.

Cestujici v Ostravé se tedy mo-
hou tésit na prijemnéjsi a bezpec-
ke zlepseni zivotniho prostfedi

v jejich mésté. b—

Prijemce dotace:
Dopravni podnik Ostrava a. s.

Vyse dotace:
148 357 106 K¢




| kdyzZ se Integrovany regionalni opera¢ni program podili nejvétsi mérou
na podpore projektl z oblasti dopravy, nesmime zapomenout na programy
preshrani¢ni spoluprace, diky nimz se také realizovala fada projekt(,
kterymi se napriklad modernizuji komunikace v pfihrani¢nich oblastech.

Modernizovane silnice
k hranicnhimu prechodu
¢ Zadni Zvonkova - Schoneben
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V rdmci programu preshranicni spolu-
prace Interreg V-A Rakousko - Ceska
republika spolupracovaly na projektu
ATCZ179 Modernizace pfistupu k hra-
ni¢nimu prechodu CZ/AT Zadni Zvonko-
va - Schéneben Jihosesky kraj a Ufad
zemské vlady Horniho Rakouska.

Vystupem projektu jsou rekonstruované
useky silnic ¢. 11/1631, 111/1634 a ¢asti
silnice L1558 (Glockelberger Stral3e)
v Useku Schoéneben - statni hranice

v celkové délce 9,3 km. BEhem inves-
ticni akce byl na ¢eské strané odstra-
nén nevyhovujici, témér havarijni stav
vys$e zminénych silnic a navazujicich
usekd Nova Pec - Blizsi Lhota - Pred-
ni Zvonkova - statni hranice v délce
8,1 km, na rakouské strané se oprava
tykala useku komunikace Glockelber-
ger StraBe v délce 1,2 km. Soucasti
projektu byla také oprava hrani¢niho
mostu pres Pestfici, stary most musel
byt zcela odstranén a byl vybudovan
novy jednopolovy silni¢ni most.

Modernizace pfistupu k hrani¢nimu
prfechodu Zadni Zvonkova - Schone-
ben prispéla k zpfistupnéni kulturniho
a prirodniho dédictvi na obou stranach
hranice Siroké verejnosti. Projekt mél
pfimou vazbu na dalsi projekty rea-
lizované v ramci naseho programu:
ATCZ163 Kulturni a pfirodni dédictvi
Schwarzenbersky plavebni kanal -
Bavorska niva a ATCZ182 Po stopach
spolec¢ného prirodniho a kulturniho
dédictvi jiznich Cech - Horniho Ra-
kouska. Napomohl také ke zpristupnéni
vyznamnych pfirodnich a kulturnich
lokalit na obou stranach hranice,
kterymi jsou napfiklad klaster Schlagl,
Seska a rakouska strana Sumavy, Lipno,
pramen Vltavy, Vitkav Hradek, Stern-
stein a obec Aigen. —

Modernizace pristupu k hraniénimu
pfechodu CZ/AT Zadni Zvonkova -
Schoneben

Prijemce dotace:

Jihocesky kraj, Amt der
Oberdsterreichischen Landesregierung

Celkovy rozpocet projektu:
€ 6 202 827,40




Od zamku Frydlant
k zamku Czocha

\é r’amkcoi ptojektu doslo k rekonstrukci celkem

reuls‘e u'v;{znarr)[}ych regionalnich silnic. Na
a |zaS:.| této klicové aktivity se podileli oba

partnefi projektu.

EUS

$ csUROVIA

i 2

OD ZAMKU FRYDLANT K ZAMKU CZC

CZ.11.2.45/0.0/0.0/1 5_002/0000002

Rekonstrukee silnice 1172919 Nové Mésto pod Smrke
iho regionu Frydiants
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ti prirodnich a kulturnich zdroji v oblasti.
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Stavba: m-Horni

Cilem projektu bylo zvy:
a Dolniho Slezska prost
a zvysenim dostupnos

ekt byl spolufinancovan Evrops

Proj
y - 08/2017

Dokonéeni stavb

Zahajeni stavby = 03/2017

EURC‘PEJP‘—\

E i EVROPSKA UNIE / UNIA 3
PRL“R!\C“““‘L Hlt.ﬂNIC; EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVE
2ai7 CRARIS EUROPEISK! FUNDUSZ ROZWOIU REGION!

B PREZEKRAC
zom—iozo
AT s

—20—



Rasnice

ka

rozvoj.
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Na Ceskeé strané se jednalo

o 5 useka: silnice 111/03511 Frydlant
- Kunratice - statni hranice, silnice
111/2918 a 111/2915 Dolni Rasnice

- Srbska - statni hranice, silnice
[11/2909 Raspenava - Krasny Les,
silnice 11/291 Nové Mésto pod
Smrkem - statni hranice a silnice
111/2919 Nové Mésto pod Smrkem
- Horni Rasnice. Na polské strané
se jednalo o 3 useky: Platerowka -
Swiecie, silnice &islo 358; Gryfow
Slaski - Swiecie, silnice &islo 360;
Proszéwka - Granica RP, silni-

ce &islo 361. Usek silnice 11/291
Nové Mésto pod Smrkem - statni
hranice - Proszéwka byl pro oba
partnery spole¢ny, nebot se jedna
o souvisly Usek prochazejici pres
spole¢nou hranici.

Jedna se o vyznamné useky silnic,
které zajistuji dostupnost turistic-
kych atraktivit v feSeném uzemi.
Jedna o prirodni i kulturni dédic-
tvi (napfriklad Jizerské hory, zamek
Frydlant, zamek Czocha a mnoho
dalsich). V ramci projektu byly
realizovany stavebni prace, doslo
k osazeni smérového dopravniho
znaceni odkazujiciho na turis-
tické cile, byl vykonavan tech-
nicky dozor investora a vykon
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi
praci, byly zpracovany realizacni
dokumentace stavby a provedena
jejich supervize, dale dokumenta-
ce skutecného provedeni stavby
vCetné mostnich listd, archeolo-
gicky dohled a prlizkum. Kazdy
partner projektu byl odpovédny
za realizaci usekd komunikaci —»

Prijemce dotace:
Krajska sprava silnic Libereckého
kraje, pfispévkova organizace

Vyse dotace:
€16 815 482,30




na svém Uzemi vCetné realizace
navazujicich aktivit (technické
dozory, dokumentace).

V ramci propagace projektu
doslo k vydani spolec¢nych letakd
s odkazy na turistické atraktivity
s cilem prilakat nové navstévniky
do regionu a poskytovat véem
navstévnikdm informace o kultur-
nim a prirodnim dédictvi v rese-
ném regionu. Dalsi aktivitou bylo
pofizeni a instalace informacniho
a navigacniho systému vcetné
QR kédi (informacni tabule

s mapou a odkazem na vyznamné
turistické cile v fesené oblasti).

Dulezitost realizace tohoto pro-
jektu pro oblast Frydlantska nam
v poslednim pfispévku tohoto
vydani Region pFiblizil vedouci
Spolec¢ného technického sekreta-
riatu Ceska republika - Polska re-
publika, pan Maciej Molak.

Jaky vyznam ma
realizace projektu/
rekonstrukce silnic
pro region?

Realizace projektu, tj. rekonstrukce
Sesti klicovych usekd komunikaci
. a lll. tfid v celkové délce 23,5

km na Frydlantsku na strané Ceské
republiky a tfi usekl v celkové
délce témér 43 km v prihraniéni
oblasti na strané Polska, prispéla
ke zkvalitnéni dostupnosti celé této
oblasti, a zaroven tak k propagaci

a prezentaci kulturniho a ptrirodniho
dédictvi na obou stranach hranice.
Dale podpofila zvySovani poctu na-
vstévnik v Cesku i Polsku, kterymi
jsou nejen obyvatelé z prihranic-
niho regionu, ale také navstévnici
ze vzdalenéjsich mist.

Modernizované useky komunika-

ci nyni dosahuji velmi kvalitniho
technického stavu, zvysuji propust-
nost hranice i mostni zatizitelnost,
a umoznuji tak lepsi prljezd pro
osobni i nakladni dopravu.

Vsechny tyto skutecnosti také vy-
razné zvysily bezpecnost silni¢niho
provozu v predmétném regionu.

Jakym zplsobem
prispéla realizace
projektu k posileni
preshranicnich
vazeb?

Projekt, ktery byl realizovan v ram-
ci Programu Interreg V-A Ceska
republika - Polsko, fesil spole¢nou
problematiku a rozvijel spole¢né
potencialy. Cilem obou partner(
bylo, aby vystupy projektu mohly
vyuzivat také subjekty z druhé stra-
ny hranice, coz by realizace dvou
individualnich projektd neumozno-
vala. Oblasti na druhé strané hrani-
ce jsou nyni lépe dostupné, a tim se
zaroven zvysilo povédomi o turis-
tickych atraktivitach sousedniho
regionu. Nové vytvorena dopravni

Fotky: Shutterstock

infrastruktura zvysuje spolecnou
identitu, podporuje ucelenost

a soudrznost prihrani¢niho regionu
a vytvari v jeho obyvatelich pocit
vétsi soundlezitosti.

Ovlivnila realizace
vaseho projektu
dostupnost
cestovniho ruchu
VvV regionu?

Zlepsena dopravni dostupnost
kulturniho a pfirodniho dédictvi na
obou stranach spole¢né hranice



vede ke zvyseni navstévnosti
polsko-ceského pohranici. To
s sebou pfinasi i vznik novych
pracovnich mist v odvétvi ces-
tovniho ruchu a na néj navaza-
nych ekonomickych ¢innosti

a mobilitu pracovni sily.

Zlepseni technickych parame-
tri rekonstruovanych komu-
nikaci zkratilo dojezdovy cas
k jednotlivym vyznamnym kul-
turnim a prirodnim pamatkam
v fesené oblasti. Dostupnéjsi
turistické atraktivity jsou tak
pro podstatnou vétsinu turis-
th pritazlivéjsi nez atraktivity
méné dostupné. b—
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